Space Shuttle -
~ sicher wie nie zuvor




oder das Gebirgs-
flug-Training

der deutschen
Piloten in der
Schweiz

Um einem rémischen Angriff auf
Spanien zuvorzukommen, (ber-
schritt Hannibal seinerzeit mit
wahrscheinlich mehr als 55000
Soldaten und 37 Kriegselefanten
die Alpen. In der Neuzeit durch-
kreuzen fliegende Elefanten die
Berge — Sikorsky CH-53 genannt.
Seit Anfang des Jahres sind zeit-
weise zwei Sikorsky CH-53-He-
likopter der deutschen Heeres-
flieger in Alpnach stationiert.
Wahrend die Gebirgsfluglehrer
aus dem Laupheimer Regiment
stammen, gehdéren die Piloten
teilweise und der Leiter der Ge-
birgsflugausbildung der so ge-
nannten Elefantenstaffel 2/251,
dem mittleren Transporthub-
schrauber-Regiment 25 «Ober-
schwaben», an.

954 wurde Oberst Horst Pape

mitder Planung des Aufbaus der

Heeresfliegertruppe betraut. Das

Heer sollte tber eigene Flug-
zeuge verfliigen, um Verbindungs-, Auf-
kldrungs-, Uberwachungs- und Trans-
portfliige selbstandig und unabhéngig
von der Luftwaffe durchzufiihren. Am
7. Januar 1957 wurde der Flugplatz Nie-
dermendig in der Eifel von den Franzo-
sen lbernommen und das erste Flug-
platzkommando aufgestellt. Im selben
Jahr kamen weitere Standorte wie Fritz-
lar, Celle und Rheine-Bentlage dazu. Be-
reits Anfang 1957 wurden leichte Trans-
portflugzeuge des Typs Dornier Do-27
angeschalfft. Zeitgleich wurden eine Viel-
zahl von Helikoptern, zunéchst zur Trup-
penerprobung, beschafft: Bell 47, Djinn
SO 1221, Skeeter Mk 6, Bristol 171 Sy-
camore, Vertol H21 und die Sikorsky
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40 PS leisten die zwei Generai Electric -64-GE-7-Tricbwerke der CH-53 G. Die
ﬂadung betragt neun Tonnen, respektive eine Aussenlast von 7200 kg kann befor-
_dert werden. Die Dienstgipfelhohe liegt bei rund 9000 Metern uber Meer.‘ “

S58. Die Wahl fiel aber auf ein ganz an-
deres Muster — 1959 wurden 130 Alou-
ette II beschafft und an die Heeresflieger
ausgeliefert, welche die vorhandenen
Do-27 ablosten.

Unter der Werksbezeichnung S-65
entwickelte Sikorsky Anfang der
Sechzigerjahre einen schnellen, all-
wettertauglichen Kampfzonen- und
Transporthelikopter, um an einer Aus-

schreibung des US Marine Corps teil-
zunehmen. Der Prototyp absolvierte am
14. Oktober 1964 seinen Erstflug und
im September 1967 begann die Auslie-
ferung der als CH-53 A «Sea Stallion»
bezeichneten Maschinen an das USMC.
Die Avionik der CH-53 A ermdglichte
erstmals den Konturenflug im Geldnde.
Amerikanische Piloten demonstrierten
eindriicklich die Leistungsfahigkeit, in-



dem sie mit der rund 12 Tonnen schwe-
ren Maschine Rollen und Loopings flo-
gen!

Sechsblatteriger Rotor

Die Heeresflieger erhielten unter der Be-
zeichnung CH-53 G (= Germany) eine
neuere Variante. Beschafft wurden zwei
komplette Maschinen aus den USA, und
zwischen 1972 und 1975 wurden ins-
gesamt 110 Maschinen, hauptsdchlich
durch die deutschen Luftfahrtunter-
nehmen VFW Fokker, MBB und Dor-
nierin Lizenz gefertigt. Bei der Sikorsky
CH-53 G handelt es sich um einen turbi-
nengetriebenen, zweimotorigen Trans-
porthubschrauber mit einem sechs-
blatterigen Hauptrotor. Die Be- und
Entladung erfolgttiiber eine Heckrampe.
Der Rumpf der CH-53 ist in konventio-
neller Halbschalenbauweise aus Alumi-
niumlegierungen gefertigt und an ex-
trem belasteten Bereichen zuséatzlich mit
Stahl verstarkt. Die untere Rumpfhalfte
istabgedichtet, so dassauch Landungen
auf ruhigem Gewdsser moglich sind!

Die Elefanten und das
Schweizer Gebirge

Nebst der Flutkatastrophe in Hamburg
(1962), der UNSCOMimIrak (1991-1996)
der UNOSOM IIin Somalia und der IFOR
in Jugoslawien (Implementation Forces
1995/96), standen und stehen die deut-
schen Heeresfliegerzwischen 1996-1998
als SFOR (Stabilization Force) im ehema-
ligen Jugoslawien, 1997 beim Hochwas-
sereinsatz an der Oder, seit 1998 als KFOR
im Kosovosowie alsISAFin Afghanistan/
Hindukusch im Einsatz.

Das Fliegen im Hindukusch-Gebirge
stellt extrem hohe Anforderungen an
Mensch und Maschine. Wahrend die
Luftwaffe die C-160 Transall einsetzte,
operierten die Heeresflieger mit der

Die ganze Crew (von links): Thomas Gin-
ther, Rolf Eikermann, Gerald Hoétpner,
Tono Dropmann, Mike Maly und Pilot
Zoltan Szekeres.
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Das Staffelwappen wurde 1987 wah-
ren der Ubung «Frankenexpress *87» auf
Schloss-Dirrenmungenau zum ersten
Mal im Original vorgestellt. Der Elefant
steht als Symbol flr Grosse und Kraft
der CH-53, der Baumstamm als Sym-
bol fir schwere Lasten. Die Berge wei-
sen auf den Standort Laupheim hin, der
in Alpennéhe liegt.

CH-53G, dem einzigen Hubschrauber-
muster der Bundeswehr, das zum Ein-
satz kam. Bei Sandstiirmen und hohen
Temperaturen sowie der niedrigeren
Luftdichte in der Hohe, haben sowohl
Triebwerk als auch die Rotorblétter eine
geringere Wirkung —mit Ausnahme der
Sandstirme also dhnliche Bedingungen
wie sie in der Schweiz anzutreffen sind.
Die topografischen Gegebenheiten bie-
tensich fiir das Gebirgsflug-Training ge-
radezu an. Ein besonderes Augenmerk
gilt dabei vor allem der Flugvorberei-
tung, dem Ausloten der Leistungsgrenz-
bereiche der CH-53, den Beobachtun-
gen der oftmals schnell
wechselnden Wetterla-
gen (Wind, Thermik),
den rdumlichen Verhdlt-
nissen sowie dem eigent-
lichen Gebirgsflug (bei
Landungen im Gebirge
koénnen nur allzu leicht
Lawinen ausgeldst wer-
den).

Standardmaéssig werden
die zwei Sikorskys mit
zwei Tonnen beladen.
Das Fliegen mit einer
Unterlast bis drei Tonnen
(Trainingsgewichte) wird
auch in der Praxis ange-
wandt. Warum findet das
Gebirgsflug-Training 'in
der Schweiz statt? Die
Frage kann einfach be-
antwortet werden. Einer-
seits die Hohe der Berge
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—der hochste Berg in Deutschland ist die
Zugspitze und misst knapp 3000 Meter,
andererseits die Erreichbarkeit der Trai-
ningsraume — wahrend in Deutschland
miteiner Uberflugzeit von 40 Minuten ins
Trainingsgebiet gerechnet werden muss,
sind es in der Schweiz gerade mal fiinf
Minuten. In vier aufeinander folgenden
3-Wochen-Einsdtzen stehen jeweils eine
Standard-Crew von fiinf Mann (zwei Pi-
loten, zwei Helikoptermechaniker [HM]
und ein Flightengineer [FE]) im Einsatz.
Wahrend der FE laufend die Instrumente
uberwacht und, falls Werte in die Grenz-
bereiche kommen (z.B. die Abgastempe-
ratur), die Triebwerke regelt, spricht der
erste HM bei der Landung von der Sei-
tentiure die Piloten ein — kopfiiber tiber
der Tire hangend(!), damit er das Fahr-
werk einsehen kann. Der zweite HM
uberwacht von der geodffneten Rampe
aus, ob sich Hindernisse beim Heck oder
beim Heckrotor befinden—immerhinliegt
zwischen Cockpitund dem Heckrotor die
Distanz von 20 Metern!

Gegenrecht

Deutsche Piloten stehen aber nicht nur
in der Schweiz im Einsatz; mit Eurocop-
ter EC-135, Bélkow Bo-105, Bell UH-1
und CH-53 wird auch in den Pyrenéen,
in Osterreich und in Italien trainiert. Der
Vollstandigkeit halber sei erwédhnt, dass
auch die Helikopterpiloten der Schwei-
zer Luftwaffe in Deutschland Gastrecht
geniessen. Sie trainieren dort, was in
der Schweiz nicht méglich ist — den Tief-
flug, den Nachttiefflug und das zivile
IFR-Training!

Roger Wimmer

Landungen auf Schneefeldern gehéren zum Anspruchs-
vollsten, was die Piloten in den drei Wochen trainieren.
Gleissende Sonne und die Reflektion des Schnees er-
schweren ein genaues Abschatzen der aktuellen Situa-
tion.
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